PRV 



PCT/SE 2004/0 0 1 35 1 



PATENT- OCH RECISTRE.R1NC5VERKET 

Patentavdelningen 




Intyg 

Certificate 




Harmed intygas att bifogade kopior overensstammer med de 
handlingar som ursprungligen ingivits till Patent- och 
registreringsverket i nedannamnda ansbkan. 

This is to certify that the annexed is a true copy of 
the documents as originally filed witA the Patent- and 
Registration Office in connection with the following 
patent application. 



(71) Sdkande FKT International Trade AB, Trelleborg SE 

Applicant (s) 



(21 ) Patentansokningsnummer 0302528-5 
Patent application number 



(86) Ingivningsdatum 
Date of filing 



2003-09-24 



Stockholm, 2004-09-23 



For Patent- och registreringsverket 
For the Patent-^ and Registration Office 




PRIORITY DOCUMENT 

SUBMITTED OR TRANSMITTED IN 
COMPLIANCE WITH 
RULE 17.1(a) OR (b) 



PATENT- OCH 
REGISTRERINGSVERKET 

SWEDEN 



Postadress/Adress 
Box 5055 

S-102 42 STOCKHOLM 



Teleton/Phone 
+46 8 782 25 00 
Vx 08-782 25 00 



Telex 
17978 

PATOREG S 



Telefax 

+48 8 666 02 86 
08-686 02 86 



BEST AVAILABLE COPY 



1 



Forfarande att ansluta en passaqerarbrygga till ett fl ygplan, 
jamte anordning . 

Fdreliggande uppfinning avser ett forfarande att ansluta en 
5 passagerarbrygga till ett flygplan jamte en anordning harf5r. 

Manga flygplatser bar nimera passagerarbryggor vilka frkn en 
terminalbyggnad ansluts till ett flygplan och genom vilka 
passagerare glir till respektive fran flygplanet, Det finns 

10 flera olika typer av dylika passagerarbryggor, varav en typ 
ar en. s*k. Mobile Telescopic Bridge (MTB) som best&r av ett 
antal teleskopiska delar, dar den yttersta delen Sr uppburen 
av en boggie med separat drivna hjul. Medelsfc denna boggie 
manovreras passagerarbryggan pa f lygplatsplattan mot och fr^n 

is ett flygplan. Vid passagerarbryggans anslutning till en ter- 
minalbyggnad finns en rotunda som ar vridbar kring en verti- 
kal axel och som ar uppburen av en i marken f5rankrad pelare. 
I den yttersta delen av passagerarbryggan fOrefinns en kabin 
som ar vridbar relativt det yttersta teleskopiska elementet 

20 av passagerarbryggan, Kabinen ar den del som ar anordnad att 
anslutas till ett flygplans d5rr. 

Ett stort problem ar att det tar relativt lang tid att ta om- 
bord passagerare pa flygplanet liksom att evakuera passagera- 
25 re fran flygplanet nar flygplanet parkerat vid en s.k. gate- 
Detta innebar att tiden fran det att flygplanet landat till 
dess att det Aterigen kan starta blir on5digt ling, vilket ar 
oekonomiskt, samtidigt som passagerarna upplever att de far 
vanta i on^dan. 

30 

Av sakerhetsskai ar det inte 5nskvart att passagerarna vistas 
p& plattan. 

Flygplanen tenderar att bli bide st5rre och langre. Att 
35 ansluta en teleskopisk passagerarbrygga till en bakire dorr 
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placer ad akter om vingen innebar ett stort tekniskt problem 
genom att avst&ndet fr&n rotundan till en bakre d5rr ar 
l&ngt, Avstlindet kan 5verstiga 30 - 40 meter. Det finns en 
losning dSr passagerarbryggan ^r upphangd i en anordning som 
5 liknar en lyftkran for att bryggan stabilt skall kunna ut-r 
strackas aver vingen till sSdan langd att den kan anslutas 
till en bakre d5rr hos flygplanet. Denna lushing Mr klimpig 
och dyrbar. 

10 En annan losning finns beskriven i det svenska patentet nr. 
513 504. Enligt detta patent ar passagerarbryggan mobil me- 
delst en i dess yttre del anordnad drivanordning, vilken me- 
delst hjul anligger mot flygplatsens platta och vilken passa- 
gerarbrygga innef attar teleskoperande delar.- Enligt patentet 

IS drivs, efter det att ett flygplan parkerat, passagerarbryggan 
laedelst drivanordningen sa att drivanordningen och passage- 
rarbryggans yttre del bringas att passera utanf5r flygplanets 
vinge och dSlrefter in bakom vingen for att anslutas till 
flygplanets bakre ddrr. 

20 

Denna 15sning ar tankbar, men medfQr ett problem vad gailer 
de nu kommande stora flygplanen, sSsom Airbus 380 med dack i 
tva v4ningar. F5rutom att passagerarbryggan. skulle behSva va- 
ra aver 50 meter ISng f5r att kunna runda vingen, skulle ti- 

25 den for att ansluta bryggan till en bakre d5rr bli oaccepta- 
belt lang. Dessutom skulle bryggans anslutning till rotundan 
vid flygplansbyggnaden bli pit mycket h5g hajd f5r att bryggan 
skulle kunna anslutas till en bakre ddrr pS nedre dack och 
darvid ga fri ovanfar flygplanets vinge, P& Airbus 380 befin- 

30 ner sig namligen den yttre delen av vingen pji en hagre hojd 
aver marken an darrarna p& avre dack* 

Fareliggande uppfinning laser detta problem och erbjuder en 
enkel och smidig lasning pa problemet att ansluta eri passage- 
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rarbrygga till en bakre d5rr pi 5vre dSck liksoia pt nedre 
dack vad gailer dylika flygplan. 

FGreliggande uppfinning hanf5r sig sSledes till ett fdrfaran- 

5 de att ansluta en passagerarbryggas yttre ande till en d5rr 
pa en f lygplanskropp, vilken d5rr Sir beiagen i flygplanets 
sida och akter om flygplanets vinge, dar passagerarbryggans 
inre del Sr ansluten till en terminalbyggnad via en rotunda 
och dSLr passagerarbryggans yttre del uppb^r en kabin anordnad 

w att ansluta till flygplanet vid en d5rr, vilken passagerar- 
brygga ar mobil medelst en drivanordning, vilken medelst hjul 
anligger mot flygplatsens platta och vilken passagerarbrygga 
innefattar teleskoperande delar, och utmarkes av^ att drivan- 
ordningen ar belagen vid passagerarbryggans inre dels yttre 

IS ande, av att passagerarbryggans yttre del ar svSngbar i ett 
vertikalplan relativt passagerarbryggans inre del, av att af- 
ter det att ett flygplan parkerat t6r anslutning till passa- 
gerarbryggan drivs medelst drivanordningen passagerarbryggan 
fran ett parkeringslage till ett dockhingslage dar drivanord- 

20 ningen positioneras nara flygplanets vinges framkant under 

det att passagerarbryggans inre del teleskoperas, av att dar- 
efter passagerarbryggans yttre del svangs nedat samt telesko- 
peras till ett slutlage dar naitinda kabin kan dockas mot flyg- 
plans kroppen* 

25 

vidare avser fCreliggande uppfinning en anordning av det slag 
och med de huvudsakliga sardrag som anges i patentkravet 5» 

Nedan beskrives uppfinningen narmare, delvis i samband med ph 
30 bifogade ritningar visade utfdringsexempel av uppfinningen, 
dar 

- figur 1 visaf flygplanet Airbus A380 sedd -fr&n, sidan 

- figur 2 visar flygplanet och passagerarbryggor uppifr&n 

- figur 3 visar en passagerarbrygga ansluten till en bakre 



d5rr A4 flygplanets nedre dSck 

- figurerna 4-6 visar i steg hur passagerarbryggan i figur 
3 ansluts till flygplanet 

- figur 7 visar ett snitt genom passagerarbryggan vid driven- 
5 heten och dess placering i forhSllande till flygplanet 

- figur 8 visar tre passagerarbryggor anslutna till en bakre 
dQrr A4 pS nedre dack respektive till tvii francire darrar A2 
och A7 pS nedre respektive Qvre dack 

- figur 9 visar en passagerarbrygga ansluten till en bakre 
10 dorr A8 pa flygplanets Gvre dack 

- figur 10 -12 visar i steg hur passagerarbryggan i figur 9 
ansluts till flygplanet 

- figur 13 visar tre passagerarbryggor anslutna till en bakre 
d5rr AS pa avre dack respektive till tva framre dorrar.Al och 

fs A2 pa nedre dack 

- figur 14 visar en passagerarbrygga sedd fr&n sidan och an- 
sluten till en framre d5rr pa 5vre dack 

- figur 15 visar en passagerarbrygga sedd fran sidari och an- 
sluten till en framre dOrr pit nedre dack 

20 - figur 16 visar en detalj figur Over ett omr^de dar passage- 
rarbryggan ar vikbar i ett vertikalplan. 

I figur 1 visas ett flygplan Airbus A 380 fran sidan och dar 
dorrarna Al till A9 markerats. 

25 

1 figur- 2 visas flygplanet 1 och passagerarbryggor 2, 3, 4 
uppifr&n. . 

F5religgande uppfinning avser ett forfarande for att ansluta 
30 en passagerarbryggas 4 yttre ande 5 till en d5rr A4,A5/A8,A9 
pa en f lygplanskropp, vilken d5rr ar beiagen i flygplanets 
sida och akter om flygplanets vinge 6, dar passagerarbryggans 
inre del 7 ar ansluten till en terminalbyggnad 8 via en ro- 
tunda 9 och dar passagerarbryggans yttre del 10 uppbar en ka- 
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bin 11 anordnad att ansluta till flygplanet vid en dorr, 

Passagerarbryggan 4 mobil medelst en drivanordning 12, 
vilken medelst hjul 13, 14 anligger iaot flygplatsens platta 
5 15, se figur 5 och 7, och vilken passagerarbrygga 4 innef at- 
tar teleskoperande delar 16, 17, 18, 19, se figur 6. 

Enligt uppfinningen Sr drivanordningen 12 bel^gen vid passa- 
gerarbryggans 4 inre dels 7 yttre ande, av att passagerar- 
w bryggans yttre del 10 ar sv^ngbar i ett vertikalplan relativt 
passagerarbryggans inre del 7 . 

Efter det att ett flygplan parkerat f5r anslutning till pas- 
sagerarbryggap 4 drivs medelst drivanordningen 12 passagerar- 

15 bryggan 4 frlin ett parkeringslage, visat i figur 2, till ett 
dockningsiage, visat i figur 3, d^r drivanordningen 12 posi- 
tioner as nara flygplanets vinges 6 framkant 20 under det att 
passagerarbryggans inre del 7 teleskoperas . Darefter svangs 
passagerarbryggans yttre del 10 nedSt relativt passagerar- 

20 bryggans inre del 7 samt teleskoperas till ett slutl^ge dar 
n^Lmnda kabin 5 kan dockas mot f lygplanskroppen, se figur -3. 

Passagerarbryggans yttre ande ar sSledes anordnad att anslu- 
tas till en d5rr p§ en f lygplanskropp, vilken dorr cir beiagen 

25 i flygplanets sida och akter om flygplanets vinge 6* Denna 
yttre ande benamns vanligen kabin 5 och kan vara svangbar 
kring en vertikal axel fGr att kunna intaga ett lage paral- 
lellt med en f lygplanskropp. Vidare ar kabinen 5 begransat 
teleskoperbar fe^r att f5ra kabinen till ett lage dar den an- 

3o ligger mot f lygplanskroppen runt flygplanets d5rr, 

Passagerarbryggans inre ande 7 ar ansluten till en terminal- 
byggnad 8. Denna anslutning ar sk utf5rd att namnda inre ande 
via Atminstone en rotunda 9 och ett ytterligare element 21 
35 f5r gingtraf ik av passagerare ar ansluten till terminalbygg- 



naden . 

Passagerarbryggan 4 ^r, sSsom ovan sagts, mobil medelst en i 
dess yttre del anordnad drivanordning 12. Drivanordningen 12 
ar av kant slag vilken medelst hjul 13, 14 anligger mot flyg- 
platsens platta 15. Hjulen fdretrSdesvis individuellt 
drivna. Med drivanordningen kan passagerarbryggan drivas i en 
godtycklig riktning. Vidare innef attar passagerarbryggan, sk- 
som i och f5r sig ar kant, teleskoperande delar, d^v.s. tele- 
skoperande element i form av tiinnelliknande element med i hu- 
vudsak rektanguiart tvarsnitt. 

Det som hittills beskrivits avseende de teleskoperande delar- 
nas uppbyggnad och drivanordningens narmare uppbyggnad, ar 
valkant varfor detta inte beskrives narmare. 

De teleskoperande delarna 16, 17 hbs den inre delen av passa- 
gerarbryggan dras ut respektive skjuts ihop genom att drivan- 
ordningen farflyttar passagerarbryggan utmed flygplatsens 
platta 15. 

De teleskoperande delarna 18, 19 hos den yttre delen av 
passagerarbryggan dras ut respektive skjuts ihop genom att 
det forefinns ett icke visat lampligt kant drivorgan for att 
skjuta ut respektive dra in den yttre teleskoperande delen 19 
ut ur respektive in i den inre teleskoperande delen 18. 

Enligt en fdredragen utf5ringsf orm ar passagerarbryggans ytt- 
re del 10 ledat infast i passagerarbryggans inre del 7, 
d.v.s. att passagerarbryggans delar 17 och 18 ar ledat f5r- 
bundna sh att passagerarbryggan kan vikas i. ett vertikalplan, 
se figur 16. 

Passagerarbryggans yttre dels 10 vertikala lage bringas att 
varieras medelst kraftgivande organ verkande mellan den inre 
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delens 7 yttre parti 17 dch den yttre delens 10 inre parti 
18. I figur 16 visas schematiskt en led 22, sasom ett gang- 
jam, och ett kraftgivande organ i form av en eller flera 
hydraulcylindrar 23 verkande mellan fasten 26, 27 i respek- 
5 tive bryggdel. 

Enligt ytterligare en foredragen utforingsform ar den inre 
delen av passagerarbryggan 7 ledat f5rbundeh med namnda ro- 
tunda 9 sa att den ar svangbar i ett vertikalplan, se figu- 
70 rerna 4-6, Passagerarbryggans inre dels 7 vertikala lage 

bringas att varieras medelst lyftorgan 24 vid drivanordningen 
12. Lyftorganet visas i figur 7 i form av en hydraulcylinder 
24. ' 

rs Alternativt kan rotundan 9 vara h5j- och sankbaft anordnad 
f5r att kunna intaga olika vertikala positioner. 

Rotundan ar uppburen av en vertikal pelare p& mar ken. Qm 
rotundan ar hoj- och sankbar ar rotundan 9 uppburen av en 
20 vertikal pelare 25 pi marken som innef attar ett lyftorgan, 
sSsom en hydraulcylinder, anordnat att andra pelarens langd 
och darmed forskjuta rotundan i vertikal led. . 

Det ar dock fGredraget att. den inre delen av passagerarbryg- 
26 gan 7 ar ledat forbunden med namnda rotimda 9 sk att den ar 
^ ^ svangbar i ett vertikalplan och av att passagerarbryggans 

' inre dels vertikala lage bringas att varieras medelst namnda 

♦ 

\ lyftorgan 24 vid drivanordningen 12. 

* I I 

30 Enligt ett mycket vasentligt utfQrande bringas passagerar- 

: bryggans inre del 1, liksom dess yttre del 10, att intaga en 

•/•i vertikal position sadan.att passagerarbryggan 4 gar fri 5ver 

vingens 6 ovansida fore det att passagerarbryggan 4 f ors in 

: \* over ett f lygplans vinge 6 och efter det att passagerarbryg- 

35 gan 4 forts in 5ver vingen. 
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Detta illustreras i figurerna 4-6, dar figur 4 visar ett 
utglingsiage nar f lygplanef parkerar, se aven figur 2. Med 
siffran 25 markeras vingens 6 yttersta spets, I figur 5 
illustreras iaget dar drivanordningen kOrts fram till ett 
lage nara vingens 6 framkant under det att passagerarbryggans 
inre del teleskoperats . I figur 6 illustreras att passagerar- 
bryggans yttre dei teleskoperats och sankts ned till dockning 
mot en aktre dOrr A4 pi .nedre dack, slisom visas i figur 3. 

I figur 8 visas en bild ovanifrSn nar passagerarbryggorna i 
figur 2 har dockat till s&val framre dOrrar som en bakre dOrr 
A4 pa nedre dack. 

Passagerarbryggorna 2 och 3 ar konventionella teleskoperande 
passagerarbryggor. Dessa ar ocksS syangbara i ett vertikal- 
plan medelst lyftorgan vid respektive drivanordning 12 fOr 
att kunna anslutas till framre dSrrar pS olika hOjd Oyer mar- 
ken. 

I figurerna 10 - 12 visas en sekvens motsvarande den i figu- 
rerna 4-6, men dar passagerarbryggan 4 dockats till, en bak- 
re d6rr A8 p& 6vre dack. 

I figur 13 visas en bild ovanifrin nar passagerarbryggorna i 
f iguren har dockat till sSval framre dOrrar som eh bakre dfirr 
AS p& 5vre dack. 

Figur 14 visar den framre passagerarbryggan 2 sedd frSn sidan 
och dockad till en framre dorr A7 p^ avre dack. 

Figur 15 visar den framre passagerarbryggan 2 sedd fr&n sidan 
och dockad till en framre d6rr A2 ph nedre dack. 

Genom att passagerarbryggan 4 kan hOjas s& mycket att dess 
drivanordning 12 kan nk fram till omr&det fQr f lygplanets 
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vinges framkant i kombination med att passagerarbryggans 4 
yttre del 10 kan vikas ned relativt passagerarbryggans inre 
del 7, kan passagerarbryggan 4 dockas till bakre d^rrar b&de 
Pel 5vre och nedre dSck, Dockningen g&r relativt snabbt efter- 
5 som passagerarbryggan farflyttas en begransad stracka p& mar- 
ken fr&n sitt utg&ngsiage och fram till slutpositlonen vid 
vingens framkant • Dessutom dockas 5vriga tva passagerarbryg- 
gor samtidigt mot tv& andra frSiore ddrrar. 

10 Det ar uppenbart att fareliggande uppf inning loser de in- 
ledningsvis namnda problemen. 

Ovan har ett antal utf5ringsexempel beskrivits. Det ar emel- 
lertid uppenbart att dessa kan varieras. S&lunda kan passage- 

r6 rarbryggans drivanordning innefatta mera an ett hjulpar pch 
mer an en stodanordning. Vidare kan suiordningen f5r att kunna 
vika passagerarbryggan 4 utfdras pk annat satt. Dessutom kan 
den yttre delen 10 av passagerarbryggan f5rses med ett ned- 
failbart vertikalt st6d i dess yttre ande, sSsom ett hydraul- 

20 drivet st5d. 

Foreliggande uppfinning skall sSiledes inte anses begransad 
till ovan angivna utforingsexempel utan kan varieras inom 
dess av bif ogade patentkrav angivna ram. • 
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Patentkrav 

1. F5rfarande att ansluta en passagerarbryggas (4) yttre ande 
till en d5rr p& en f lygplanskropp/ vilken dorr IA3-A5;A8, A9) 
ar beiagen i flygplanets sida och akter om flygplanets vinge 
(6), dar passagerarbryggans inre del (7) MLr ansluten till en 
terminalbyggnad (8) via en rotunda (9) och dar passagerar- 
bryggans yttre del uppbSr en kabin anordnad att ansluta till 
flygplanet vid en d5rr, vilken passagerarbrygga ar mobil me- 
deist eh drivanordning (12), vilken medelst hjul (13,14) an- 
ligger mot flygplatsens platta (11) ocli vilken passagerar- 
brygga innefattar teles koperande delar (16-19), k a n n e - 
tecknat av, att drivanordningen (12) ar beiagen vid 
passagerarbryggans (4) inre dels (7) yttre ande, av att pas- 
sagerarbryggans yttre del (10) ar svangbar i ett vertikalplan 
relativt passagerarbryggans (4) inre del (7), av att efter 
det att ett flygplan parkerat for anslutning till passagerar- 
bryggan (4), drivs passagerarbryggan medelst drivanordningen 
(12) fr&n ett parkeringsiage till ett dockningslage dar driv- 
anordningen (12) positioneras nara flygplanets vinges (6) 
framkant under det att passagerarbryggans inre del (7) tele- 
skoperas, av att darefter passagerarbryggans yttre del (10) 
svangs nedat samt teleskoperas till ett slutiage dar namnda 
kabin (5) kan dockas mot f lygplanskroppen. 

2. Farfarande enligt krav 1, kannetecknatav, 
att passagerarbryggans (4) inre del (7), liksom dess yttre 
del (10), bringas att intaga en vertikal position sadan att 
passagerarbryggan (4) gSr fri Gver vingens (6) ovansida. fore 
det att passagerarbryggan. (4) f5rs in 5ver ett flygplans 
vinge och efter det att passagerarbryggan forts in 6ver 
vingen (6) . 

3. F6rfarande enligt krav 1 eller 2, kannetecknat 
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a V, att den inre delen (7) av pass age rarbryggan Sir ledat 
forbunden med namnda rotunda (9) s& att den ar svSngbar i ett 
vertikalplan och av att passagerarbryggaxis ,inre dels (7) ver- 
tikala lage bringas att varieras medelst * lyf torgan (24) vid 
drivanordningen (12) • 

4, Forfarande enligt krav 1, 2 eller 3, k^nneteck- 
n a t a V, att passagerarbryggans yttre del (10) ledat 
infast i passagerarbryggans inre del (7) och av att passage- 
rarbryggans yttre dels (10) vertikala lage bringas att varie- 
ras medelst kraftgivande organ (23) verkande mellan. passage- 
rarbryggans inre dels yttre parti (17) och den yttre delens 
inre parti (18) . 

5, Anordning f5r att ansluta en passagerarbryggas (4) yttre 
ande (10) till en d5rr pS en f lygplanskropp, vilken d5rr (A3- 
A5;A8/A9) beiagen i flygplanets sida bob akter om flygpla- 
nets vinge (6), dar passagerarbryggans inre del (7) ar anslu- 
ten till en terminalbyggnad (8) via en rotunda (9) och dar 
passagerarbryggans (4) yttre del (10) uppbar en kabin (S) an- 
ordnad att ansluta till flygplanet vid en d5rr, vilken passa- 
gerarbrygga (4) ar mobil medelst en drivahordning (8), vilken 
medelst hjul (13/14) anligger mot flygplatseris platta (15) 
och vilken passagerarbrygga (4) innef attar teles koperande de- 
lar (12-15)/. kannetecknad aV/ att drivanordning- 
en (12) ar beiagen vid passagerarbryggans (4) inre dels (7) 
yttre ande, av att passagerarbryggans yttre del (10) ar 
svangbar i ett vertikalplan relativt passagerarbryggans inre 
del (7), av att efter det att ett flygplan parkerat f5r an- 
slutning till passagerarbryggan (4) ar drivanordningen (12) 
anordnad att driva passagerarbryggan (4) frSin ett parkerings- 
lage till ett dockningsiage dar drivanordningen (12) positio- 
neras nara flygplanets vinges (6) framkant under det att pas- 
sagerarbryggans (4) inre del (7) teleskoperas, av att daref- 
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ter passagerarbryggans yttre del (10) Sr anordnad. att svangas 
nedat under inverkan av ett kraftgivande orgah (23) samt me- 
delst drivorgan teleskoperas till ett slutiage dar namnda Ra- 
bin (5) kan dockas mot f lygplanskroppen. 

6. Anordning enligt krav 5, kannetecknad av, 
att passagerarbryggans (4) inre del (7), liksom dess yttre 
del (10), ar anordnade att intaga en vertikal position sadan 
att passagerarbryggan (4) g&r fri aver vingens (6) ovansida 
fere det att. passagerarbryggan (4) f5rs in Over ett flygplans 
vinge (6) och efter det att passagerarbryggan (4) f6rts in 
Over vingen. 

1. Anordning enligt krav 5 eller 6, kannetecknad 
a V, att den inre delen (7) av passagerarbryggan ar ledat 
forbunden med naimda rotunda (9) sk att den (7) ar sv^gbar i 
ett vertikalplan och av att passagerarbryggans inre dels (7). 
vertikala lage bringas att varieras medelst lyftorgan vid 
drivanordningen (12) . 

8. Anordning enligt krav 5, 6 eller 1, kanneteck- 
nad a V, att passagerarbryggans yttre del (10) ar ledat 
infast i passagerarbryggans inre del (7) och av att passage- 
rarbryggans yttre dels (10) vertikala lage kan varieras me- 
delst kraftgivande organ (23) verkande mellan den inre delens 
(7) yttre parti och den yttre delens (10) inre parti. 

9. Anordning enligt krav 5, 6, 7 eller 8, kanneteck- 
nad a V, att rotundan (9) ar uppburen av en vertikal pela- 
re (25) p& laarken, vilken vertikala pelare innef attar ett 
lyftorgan, s&som en hydraul cylinder, anordnat att andra pela- 
rens langd och darmed fOrskjuta rotundan (9) i vertikal led. 
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Sammandrag 

Fareliggande uppf inning hanfor sig till ett forfarande att 
ansluta en passagerarbryggas (4) yttre Snde till en dorr pa 
en flygplanskropp, vilken dttrr {A3-A5; A8, A9) ar belagen i 
flygplanets sida och akter om flygplanets vinge (6), d^r 
passagerarbryggans inre del (7) ar ansluten till en terminal- 
byggnad (8) via en rotunda (9) och dar passagerarbryggans 
yttre del uppbar en kabin anordnad att ansluta till flygpla- 
net vid en dc3rr, vilken passagerarbrygga mobil medelst en 
drivanordning (12), vilken medelst hjul (13,14). anligger mot 
flygplatsens platta (11) och vilken passagerarbrygga innef at- 
tar teleskoperande delar (16-19) . 

Uppfinningen utm^rkes av, att drivanordningen (12) Sr belagen 
vid passagerarbryggans (4) inre dels (7) yttre. ande, av att 
passagerarbryggans yttre del (10) ar svangbar i ett vertikal- 
plan relativt passagerarbryggans (4) inre del (7), av att ef- 
ter det att ett flygplan parkerat f5r anslutning till passa- 
gerarbryggan (4), drivs passagerarbryggan medelst drivanord- 
ningen (12) fr&n ett parkeringslSLge till ett dockningsiage 
dar drivanordningen (12) positioneras nara flygplanets vinges 

(6) framkant under det. att passagerarbryggans inre del (7) 
teleskoperas, av att darefter passagerarbryggans yttre del 

(10) svangs nedat samt teleskoperas till ett slutlage dar 
namnda kabin (5) kan dockas mot flygplanskroppen. 

Uppfinningen innef attar aven en anordning. 



Figur 8 5nskas publicerad- 
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